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ESIPUHE

Tyon tavoitteena on ollut selvittda Lappeenrannan
keskusta-alueen pysakoinnin nykytilanne seka
maarittaa keskusta-alueelle uusi pysakointinormi-
suositus ja muita pysakoinnin kehittdmistoimenpi-
teitd. Pysakointiselvitys on osa kaupungin kaynnis-
tamaa keskustan kehittamissuunnitelmaa.

Pysakoinnin nykytilanteen selvittamiseksi tyossa
toteutettiin laajat pysakointilaskennat Lappeen-
rannan keskustan alueella. Lisdksi tyossa toteutet-
tiin pysakointikyselyt keskusta-alueen taloyhtidille
ja yrityksille, rakennusliikkeille ja kaikille kaupun-
kilaisille. Kyselyilla kerattiin eri ryhmien nakemyk-
sia pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistar-
peista.

Tyota on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuu-
luneet:

Maarit Pimia
Matti Veijovuori
Timo Kalevirta
Olli Hirvonen
Alexandru Simut

Lappeenrannan kaupunki
Lappeenrannan kaupunki
Lappeenrannan kaupunki
Lappeenrannan kaupunki
Lappeenrannan kaupunki

Kaupungin omistama pysakdintiyhtio Williparkki
on niin ikdaan osallistunut aktiivisesti tydhon. Tyon
aikana Williparkkin edustajia, Mikko Hietamiesta
ja Marko Markkasta, on haastateltu ja he ovat
kommentoineet raporttia. Pysakointiyhtio on
myos tuottanut tietoa omistamistaan pysakaointi-
laitoksista tyossa hyddynnettavaksi.

Konsulttina tyon laadinnassa on toiminut Trafix
Oy/ WSP Finland Oy, jossa ty6sté ovat vastanneet
Leena Gruzdaitis, Kaisuliina Vihanti, Juho Kero, Ju-
hani Backstrom.

Ty06 kdynnistyi toukokuussa 2018 ja valmistui maa-
liskuussa 2021. Tyo on laadittu paaosin vuoden
2018 aikana. Nykytilanteen selvitykset kuten pysa-
koéintinormitarkastelut ja kuormitusastelaskennat
on toteutettu niin ikddan vuonna 2018 vastaten sil-
loista tilannetta. Tassa tyodssa esitettyja pysakoin-
tinormeja on jo kadytetty viimeisimmissa asema-
kaavoissa Lappeenrannan keskustan alueella.

Raporttia on pdivitetty kaupungin toimesta suoje-
lurakennusten pysakdintinormin osalta vuonna
2021.

Pysakointiselvitys ja pysakointinormisuositus hy-
vaksytaan kaupunkikehityslautakunnassa kevaalla
2021.
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1 JOHDANTO

1.1 Tyon tausta, tavoitteet, rajaus

Lappeenrannan kaupunki kehittaa aktiivisesti kes-
kusta-aluetta, ja pysakointiin liittyvat kysymykset
nousevat esille toistuvasti. Kaupunki on kdaynnista-
nyt keskustan kehittamissuunnitelman laadinnan.
Keskustan maankayton kehittamisen ja kaavoituk-
sen tueksi kaivataan taman paivan ja tulevaisuu-
den tarpeita vastaavia pysakointinormeja, jotka
mahdollistavat keskustan kehittadmisen viihtyisana
ja houkuttelevana kohteena seka takaavat uusien
hankkeiden kdynnistymisen ja joustavuuden pysa-
koéinnin toteutuksessa. Lisaksi pysakointitoimenpi-
teilld halutaan lisata pysakoinnin tehokkuutta, vai-
kutusten ja kustannusten ldpindkyvyyttda seka
helppokayttoisyytta ja laatua palveluna.

Tyon tavoitteena on ollut selvittda Lappeenrannan
keskusta-alueen pysakoinnin nykytilanne seka
maadrittaa keskusta-alueelle uusi pysakointinormi-
suositus ja muita pysdkoinnin kehittdmistoimenpi-
teita. Lisaksi tyossa on kartoitettu pysakointiin liit-
tyvia kehityskulkuja ja tulevaisuudennakymia. Py-
sakointiselvitys on osa kaupungin kaynnistdimaa
keskustan kehittamissuunnitelmaa.

Ty06ssa tarkastelut on rajattu koskemaan Lappeen-
rannan keskusta-aluetta. Aluerajaus on esitetty
kuvassa 1.
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Kuva 1. Pysdkdintiselvityksen tarkastelualueen rajaus.

1.2 Menetelmat

Lappeenrannan keskusta-alueen pysakdinnin ny-
kytilanteen selvittamiseksi tyossa toteutettiin laa-
jat pysakointilaskennat seka pysakointikyselyt ta-
loyhticille, yrityksille, rakennusliikkeille ja kaupun-
kilaisille.

Pysakointipaikkamaaran ja kuormituksen selvitta-
miseksi tydssa toteutettiin laajat pysakointilasken-
nat. Maanpaallisten paikkojen laskemiseksi tehtiin
drone-kuvaukset lauantaina 19.5.2018 (klo 13-14)
ja tiistaina/keskiviikkona 22.5.2018/23.5.2018 (klo
5-6, 13—-14 ja 16.30-17.30). Drone-kuvauksen li-
saksi maastossa laskettiin pysdkointilaitokset tms.
lauantaina 19.5.2018 (klo 13-14) ja tiistaina
29.5.2018 (klo 5-6, 13—14 ja 16.30-17.30). Pysa-
kointipaikkojen tiedot koottiin paikkatietomuo-
toon.

TyOssa toteutettiin lisdksi kyselyt viidelle eri koh-
deryhmalle seuraavasti:
e keskustassa asioivat ja liikkuvat kaupunki-
laiset
e keskusta-alueen taloyhtiot:
o asukkaat
o kiinteistbissa toimivat yrittajat
o omistajat, isdnnditsijat seka talo-
yhtididen hallituksen jasenet ja
puheenjohtajat
e rakennusliikkeet, joilla on Lappeenran-
nassa rakennushankkeita.

Kaupunkilaisille avoin kysely toteutettiin kartta-
pohjaisena nettikyselyna, jonka linkki julkaistiin
kaupungin nettisivuilla ja sosiaalisen median kana-
vissa. Taloyhtididen ja rakennusliikkeiden kyselyt
olivat niin ikddn nettikyselyitd, jotka toimitettiin
keskusta-alueen taloyhtididen isannoitsijoille ja
kiinteistojen omistajille. Isdnnditsijoita pyydettiin
valittamaan kyselya eteenpain taloyhtididen asuk-
kaille ja hallituksen jasenille. Taloyhtididen kyselyn
tuloksia tdydennettiin puuttuvilta osin suorilla
sahkopostitiedusteluilla, joilla pyydettiin isannoit-
sijoilta lisatietoja pysakoinnin nykytilanteesta. Ky-
selyt toteutettiin syys-lokakuussa 2018.



2 PYSAKOINNIN NYKYTILANNE

2.1 Pysdkodintipaikkojen maara, maksulli-
suus ja aikarajoitukset

Lappeenrannan keskusta-alueella on yhteensa ar-
violta noin 6 200 pyséakointipaikkaa (kuvan 1 alue-
rajaus). Paikoista noin puolet on taloyhtididen kay-
tossa ja puolet keskustassa asioivien ja vierailevien
kaytossa. Nykytilanteen kuvaus vuoden 2018 tilan-
netta, jonka jalkeen ainakin Valtakadun etelareu-
nalle on tullut muutamia pysakdointipaikkoja lisaa.

Kuvassa 3 on esitetty erilaisten pysakointipaikko-
jen jakaantuminen keskusta-alueella, kuvassa 2
paikkojen jakautuminen tyypeittdin ja kuvassa 4
pysakoinnin maksullisuus ja aikarajoitukset.

Lappeenrannan keskustassa on kolme kaupungin
omistaman pysakointiyhtion Williparkin pysakoin-
tilaitosta: P-Pormestari, P-Tori ja P-City. Laitosten
yhteenlaskettu pysakointipaikkamaara on noin
870 autopaikkaa.

B xacunvarsi- ja yleinen pysaksinti
I Pyssxsintitaitokset
Asuin- ja yksityinen pysakointi

I vestytsct pysskointiahucet
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Kuva 2 Pysdkointipaikat tyypeittdin Lappeenrannan keskusta-

alueella.

Williparkin pysakointilaitosten lisaksi keskustassa
on noin 1100 pysakdintipaikkaa kadunvarsilla ja
yleisilla pysakointialueilla. Paikat muodostuvat
maksuttomista ja maksullisista inva-, kiekko- ja lip-
puautomaattipaikoista. Yhteensa kaupungin jar-
jestamien pysakointipaikkojen osuus kaikista alu-
een pysakointipaikoista on kolmannes.

Keskusta-alueella on lisdksi yksityisia pysakaointilai-
toksia ja -alueita kaupallisten palveluiden yhtey-
dessa.

Kaupungin omistamat
pysakointilaitokset

14%
Kadunvarsi- ja Asgin‘- ja
aluepysakainti yksityinen
18% pysakainti
49 %

Yksityiset pysdkointilaitokset
ja -alueet
19%
Kuva 3 Pysdikdintipaikkojen jakautuminen rajatulla keskusta-
alueella.

I oksuoen
[ Maksuisnen kesalla
I Asanapeus
B & iomsksia

Asvin- ja yhstyinen pysakony

Kuva 4 Pysdkéinnin maksullisuus- ja aikarajoitusalueet.



Suurimmat yksityisten omistamat pysakaointilai- Taulukossa 1 on esitetty rajatulla keskusta-alu-
tokset ja -alueet ovat P-Iso Kristiina, P-Galleria eella sijaitsevien pysakointipaikkojen maara ja hin-
seka Ostoskeskus Armadan kattopysakointi. Yksi- tatiedot tyypeittain.

tyisten jarjestamilla pysakointialueilla on kes-

kusta-alueella yhteensa noin 1 200 pysadkointipaik-

kaa.

Taulukko 1 Tarkasteltavalla keskusta-alueella sijaitsevat pysdkdintialueet sekd niillé sijaitsevien pysékéintipaikkojen mddrd- ja hinta-
tiedot. Taulukon hintatiedot on pdivitetty vastaamaan vuoden 2021 tilannetta.
Pysékointialue Pyséakointi- Lyhytaikaisen pysakoinnin hinta Sopimus-
paikkojen pysakointi
lukuméara

Kaupungin omistamat pyséakointilaitokset (Williparkki) ja kadunvarsipyséakointi -
P-City ) 1 €/30 min
P-halli 150 e Vuorokausi 10 € -
P-Pormestari . 1 €/30 min 63,90 €/kk
P-halli 410 e  Vuorokausi 10 € (séhkoautopaikka
+15 €/kk)
P- e 1€/30 min
P-halli 320 ° Vuorokausi 10 € 57,90 €/kk

Kadunvarsi- ja alue- e Maksullisia paikkoja 380 talvella ja 530 kesélla. 2,20
[EELCIN] €/h arkisin klo 8-18, la klo 8-15 (Satamatorin pysé-
maantaso 1100 kointialue on maksullinen ajalla 1.5. - 15.9. ympéri -
vuorokauden)
. Loput paikat ovat aikarajoitettuja tai -rajoittamattomia

1980

Yksityisten jarjestamat pysakointilaitokset ja —alueet, jotka ovat kaupunkilaisten kdytossa

1,50 €/h; alkava 20 min 0,50 €. Kanta-asiakkaille en-
(Q-Park) P-halli 550 simmainen 1 h maksuton. -
. Vuorokausi 10 €
P-halli 200 e Ensimméinen 1 h maksuton, jonka jalkeen 1 €/h. -

P-Armada . Ensimmaiset 2 h maksuton, jonka jalkeen seuraavat
(AutoParkki) katto- 140 tunnit 2 €/h. 40 €/kk

parkki e  Vuorokausi 10 €
Kauppakeskus Opri P-halli 110 . Maksuton (2 h) kauppakeskuksen asiakkaille =
P-Weera . Ensimmainen 30 min maksuton, jonka jalkeen toinen
(AutoParkki) 30 min 0,70 €, toinen tunti 1,40 € ja seuraavat tunnit
(vuoden 2018 tilanne) katto- 95 2 €/h. Maksulipuke lippuautomaatista. 40 €/kk

parkki e  Kattoparkissa on 30 min maksutonta pysakaintia

. Vuorokausi 6 €

g ai‘:l’:l‘;;’“a"‘et o Maksuton (1 h) asiakkaille -

P\;s:gg: 2018 tilanne e Maksuton (2 h) asiakkaille -

Pysékaintipaikan
Asuin- ja yksityinen pys i vuokra
kiinteistdilla

Keskimaarin
Huom. Luvusta on vahennetty ylla esitetyt yleiset ja yksityiset 16 €/kk ulko-
pihoilla, pysa i piha-, pyséakaintilaitokset. Osa taloyhtididen kyselyssa ilmoittamista paikka, 39 €/kk
leissa ja autotalleissa katos- ja noin 3000 pyséakdintipaikoista voi sijaita kaupungin pysakdintilaitoksissa, autotallipaikka

tallipaikat t&ma on otettu huomioon paikkamaaraaviossa. Luvussa on mu-  (asukkaat ja kiin-
kana myos asiakaspysakaintia, esim. hotellikiinteistdissa. teiston tyonteki-
jat) *

Kaikki paikat yhteensa rajatulla kes-
noin 6 200
kusta-alueella

* ty6n yhteydessd tehdyn taloyhti6kyselyn vastauksista

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus



2.2  Kuormitusasteet

Pysakointipaikkojen kuormitusastetta keskusta-
alueella selvitettiin eri aikaan otettujen ilmakuvien
ja maastolaskennan avulla toukokuussa 2018.
Kuormitusasteet arkiaamuna ja arki-iltana on esi-
tetty kuvissa 5 ja 7. Asumispainotteinen kaupun-
ginosa Raastuvankadun pohjoispuolella erottuu
kuvissa selkedasti, silla kuormitusaste on kor-
keahkot myos varhain aamulla klo 56 valilla. Ylei-
sesti ottaen kuormitusasteet olivat kaikissa las-
kentapoikkileikkauksissa melko alhaiset, muuta-
mia yksittdisia alueita lukuun ottamatta. Kuormi-
tuslaskentojen perusteella tarkastellulla keskusta-
alueella on nykyisin runsaasti vapaata pysakaointi-
kapasiteettia.

Kaupungin omistamista Williparkin pysakadintilai-
toksista saatiin kayttoastetilastot toukokuun yh-
delta viikolta (20.-26.5.2018) (kuva 6). Matalin
kuormitusaste kaupungin pysdkointilaitoksista oli
P-Cityssa, jonka kayttoaste vaihteli valilla 2—24 %.

Pyséakointipaikkojen kuormitusaste, arki klo 5-6
0-24%

B 25-49%

50-74 %

B 75- 100%

Kuva 5 Pysdkéintipaikkojen kuormitusaste arkiaamuna klo 5-
6 toukokuussa 2018.

P-Torissa kayttdaste vaihteli valillda 10 —27 % ja P-
Pormestarissa kdyttdaste oli 8-60 %. Kaikissa py-
sakointilaitoksissa kayttoaste oli korkeimmillaan
arkipadivinad klo 8:00-16:00 valilla ja matalimmil-
laan yolla.

70%
60%
50%
40%

30%

20%
[]
i, —— S 1

P-City P-Tori P-Pormestari

m Alin kdyttoaste  m Korkein kdyttaste

Kuva 6 Kaupungin pysékéintilaitosten alin ja ylin kdyttéaste
viikon ajalta 20.-26.5.2018

Vuoden 2019 arkipaivien keskimaaraiset kuormi-
tusasteet olivat P-Cityssa 26 %, P-Torissa 30 % ja P-
Pormestarissa 59 %. Tarkastelussa on viikkojen
keskiarvot sisaltdaen vain arkipdivat. Viikon keski-
madraiset kdyttdasteet ovat vuoden 2018 ylim-
pien kdyttdasteiden tasolla.

Pysakointipaikkojen kuormi
0-24%

B >5-49%

B s0-74%

B 75- 100%

I i 100 %

, arki klo 16-17

Kuva 7 Pysdkdointipaikkojen kuormitusaste arki-iltana klo 16-
17 toukokuussa 2018.



2.3 Kyselytulokset
2.3.1 Avoin kysely kaupunkilaisille

Avoin kysely Lappeenrannan asukkaille liittyen
keskusta-alueen autojen ja polkupydrien pysa-
kointiin ja sen kehittamiseen toteutettiin nettiky-
selynd, joka oli avoinna 12.9.-30.9.2018 valisena
aikana Lappeenrannan kaupungin internetsivuilla.
Kyselyyn vastasi kaikkiaan 440 henkilda. Kyselylla
saatiin kattavasti tietoa muun muassa kaupunki-
laisten kadyttamista pysakointipaikoista ja pysa-
kéinnin kehittamistarpeista.

Autojen pysakointi keskustassa

Suosituimmat pysakadintipaikat rajatulla keskustan
tarkastelualueella olivat kyselyn mukaan Iso Kris-
tiinan kauppakeskuksen pysakaointi, Ostoskeskus
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Armadan kattoparkkipaikka, Kauppakeskus Oprin
parkkihalli, Kauppatorin viereinen pysakointialue
ja Kauppakeskus Gallerian parkkihalli (Kuva 8).

Pysakointipaikan valintaan vaikutti erityisesti py-
sakoinnin keskeinen sijainti Iahella kaytettavia pal-
veluja, maksuttomuus pysakdinnin alussa ja pysa-
kéinnin edullisuus. Lisdksi vastaajat arvostivat
helppoja ja tilavia yhteyksia autolla saavuttaessa,
vapaiden pysakointipaikkojen I6ytymista seka pai-
kan siisteytta.
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Kuva 8 Kyselyyn vastanneiden eniten kdyttdmdt pysdkéintipaikat keskusta-alueella (pois lukien kotipysékainti) sekd suurimpien pysd-

kéintilaitosten ja —alueiden pysdkdintipaikkamddrdt.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus



Ongelmallisina pysakoinnin kannalta nahtiin erityi-
sesti P-City (24 merkintaa kartalla) seka Valtakatu
ja Marian aukio (yhteensa 83 merkintaa kartalla)
(kuva 9). Useat vastaajat kokivat muun muassa P-
Cityn sisddnajon liian kapeaksi erityisesti Kouluka-
dun suunnasta saavuttaessa. Valtakadun pysa-
kointikiellon koettiin hankaloittavan pienten asioi-
den hoitamista kadun varrella olevissa liikkeissa ja
paakirjastolla. Kadulle toivottiin maksutonta lyhyt-
aikaista kiekkopysakointia. Lisaksi vastaajat toivoi-
vat Marian aukion pysakdintipaikkojen palautta-
mista.
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Kuva 9. Alueet, joilla vastaajat kokivat pysdkéinnin hankalaksi pysdkéintijérjestelyjen tai pysékéintipaikkojen puutteen vuoksi.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakadintiselvitys ja pysakointinormisuositus
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Kuvassa 10 on esitetty vastaajien tarkeimmiksi ko-
kemat pysdkdinnin kehittamistoimenpiteet Lap-
peenrannan keskustassa. Selvasti eniten kanna-
tusta sai lyhytkestoisen pysakoinnin suosiminen
palveluiden laheisyydessa ja pitkdakestoisen pysa-
kéinnin ohjaaminen pysakointilaitoksiin. Pysakoin-

tiin liittyvan informaation kehittdminen seka pysa-
koéintipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon pa-
rantaminen sai niin ikdan kannatusta. Pysakoéinnin
maksullisuusalueen laajentamista ei pidetty toi-
vottavana, ja selvasti myonteisemmin suhtaudut-
tiin aikarajoitusalueen laajentamiseen (kuva 11).

Lyhytkestoisen pysakoinnin suosiminen palveluiden
laheisyydessa kadunvarsilla ja pitkdakestoisemman pysakéinnin
ohjaaminen pysakaéintilaitoksiin

Pysakéintipaikkaméaarén lisdédaminen
Pysakaintiin liittyvien informaatiopalveluiden kehittdaminen

(pysakaéinnin opastuksen lissdaminen kadunvarsilla, pysakéinnin
vapaiden paikkojen esittaminen matkapuhelimella ja netissa)

Pysékointipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen

Autopaikkojen vuorottaiskaytto siten, etta erikayttajaryhmat
(asukkaat, tyontekijat, asiakkaat) voisivat kdyttaa samoja
autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

Asukaspysakéinnin sijoittaminen yleisiin pysakdintilaitoksiin
tontilla sijaitsevien paikkojen sijaan

Pysakéinnin valvonnan tehostaminen

Sahkoautojen yleisten latauspisteiden rakentaminen ja
yhteiskayttoautoille omat pysakaointipaikat

Pysékointipaikkamaaran vahentaminen ja tilan osoittaminen
jalankululle, pyérailylle tai oleskelulle

Valitse seuraavista autojen pysakéinnin kehittamistoimenpiteistda mielestasi kolme tarkeinta
Lappeenrannan keskustassa.
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Kuva 10 Kyselyssd tdrkeimmiksi koetut keskustapysdkdinnin kehittdmistoimenopiteet.

Pysakointid pitdisi ohjata keskustassa vahvemmin maanalaisiin
pysdkointihalleihin maantasopys dkdinnin sijaan.

Pysdkdinnin aikarajoitusaluetta tulisi laajentaa Lappeenrannan
keskustassa.

N=370

N=370
] R
m.---
N=310 B
1,281 . : a8 . +
Pysdkdinnin maksullisuusaluetta tulisi laajentaa Lappeenrannan
keskustassa. W4+
N=390 | - aas
.+t
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W Taysin eri mielta

W Tdysin samaa mieltd

0% 10% 20%

T

30%

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 11 Kyselyyn vastanneiden kaupunkilaisten mielipiteet pysékéinnin kehittdmisvdittamiin.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus



Pyorapysakointi keskustassa

Kyselyssa kartoitettiin myos kaupunkilaisten eni-
ten kayttamia pyorapysakointipaikkoja, huonoksi
koettuja pyorapysakointipaikkoja ja paikkoja,
minne toivottiin lisdaa pyorapysakointipaikkoja
(kuva 12).

Eniten kaytetyt pyorapysdkdintipaikat sijaitsevat
Kauppakeskus Iso Kristiinan ymparistossa, Kaup-
pakadulla Valtakadun ja Raastuvankadun vilisella
osuudella sekd satamassa.

Lisda pyorapysakointipaikkoja toivottiin yleisesti
kauppojen ja tapahtumapaikkojen ldheisyyteen.
Erityisesti lisdada pyorapaikkoja toivottiin Valtaka-
dulle, ja Marian aukio nahtiin hyvana paikkana
pyorapysakoinnin kehittamiselle, koska alue sijait-
see keskeiselld paikalla ja pyorat toisivat alueelle
toivottua liikettda. My0s Iso Kristiinan paaoville toi-
vottiin lisda runkolukituspaikkoja, silla nykyiset
paikat ovat usein tdynna.
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Kuva 12 Vastaajan eniten kdyttdmd pyordpysdkointipaikka
(kotipysdkdointi pois lukien), hankalaksi koetut pyérdpysdkoin-
tipaikat ja paikat, joihin toivottiin liséd pyérdparkkeja.

Uusien paikkojen sijoittamisessa tarkedna pidet-
tiin riittdvaa valvontaa ja saavutettavuutta pyo-
ralla.

Kaiken kaikkiaan koko keskustan alueelle toivottiin
lisda runkolukitus- ja katospaikkoja pyorille (kuva
13). Kyselyn vapaassa tekstikentdssa neljannes
vastaajista korosti pyoravarkauksien ehkadisemista
lisédmalla runkolukittavia pydrapaikkoja ja valvon-
taa. Vastaajat pitivat myos tarkedna, etta pyora-
pysakdinnin kehittaminen olisi osa laajempaa py6-
railyn kehittamistd keskusta-alueella, johon kuu-
luisi myo6s pyoéravaylien, pyordilyn opasteiden ja
kunnossapidon kehittaminen.

Runkolukittavien pyorapysakointipaikkojen
lisadminen

Katoksellisten pyorapysakointipaikkojen
lisaaminen

Py&rapysakaéinnin lisadminen

Sisatiloissa sijaitsevien
pyorapysakaintipaikkojen toteuttaminen

Pyo6rapysakaintiin liittyvien
informaatiopalveluiden kehittaminen
(pysaksinnin opastuksen lisdaminen...

Sahkdpyorien latauspaikkojen
toteuttaminen

t t t
0 20 40 60 80 100 120 140 160
valintojen maard

Kuva 13 Kyselyssd tdrkeimmiksi koetut pydérien pysdkéintid
koskevat kehittémistoimenopiteet (max. 3 valintaa per vas-
taaja).



2.3.2  Kysely taloyhtidille

Taloyhtidille lahetettyihin kyselyihin saatiin yh-
teensa 139 vastusta. Ldhes 90 % vastuksista saatiin
taloyhtididen omistajilta, isannditsijoilta ja halli-
tuksen jasenilta tai puheenjohtajilta. Kysely toteu-
tettiin nettikyselyn avulla, mutta lopuksi tietoja
tdydennettiin suppeammalla sdahkopostitieduste-
lulla. Lisdksi taloyhtididen pysakdinnista saatiin
tietoa kiinteistdissa toimiville yrityksille ja taloyh-
tididen asukkaille suunnatuilla erillisisalla kyse-
lyilla. Asukkailta saatujen vastausten vahaisen
madran vuoksi niitéd ei ole erikseen tarkasteltu
tdssa yhteydessa.

Kyselyissa kartoitettiin kiinteiston autopaikkojen
maaraa, tyyppia, hinnoittelua ja paikkojen riitta-
vyyttd. Myos pysakoinnin kehittamistarpeista saa-
tiin tietoa. Pysakointipaikkojen ilmoitettuja maa-
rid on vertailtu kaavamaarayksen mukaisen asumi-
sen pysakointinormin edellyttamiin paikkamaariin
luvussa 4.1.

Taloyhtion edustajilta saadut vastukset

Taloyhtion pysakoinnin kehittamiskohteista mer-
kittavimmiksi nousivat sdahkoautojen latauspaik-
kojen jarjestaminen (lahes kolmasosa kiinteis-
toistad) seka pysakointipaikkojen lisddminen vieras-
tai asukaskayttéon (yhteensd noin 40 % kiinteis-
toistd) (kuva 14). Kymmenesosa vastaajista piti

parhaimpana kehittamistoimenpiteena taloyhtion
pyorapaikkojen lisdéamista. Muita mainittuja kehit-
tdmistoimenpiteita olivat mm.:

o Keskustan yleisten parkkipaikkojen lisda-
minen ja hinnan alentaminen kilpailuky-
kyiseksi yksityisen pysakdinnin kanssa.

e Autopaikkojen vahentaminen, jos kay-
tossa olisi yhteiskdytossa oleva
(sahko)auto.

e Pysdkointipaikkojen vuokraaminen esi-
merkiksi Williparkilta.

e Pysadkointipaikkojen lisddminen talossa
tyoskenteleville.

Asukkaiden pysakointipaikasta maksama hinta oli
keskimaéarin 16 €/kk ulkopaikasta ja 39 €/kk auto-
tallipaikasta. Tyontekijoiden kuukausivuokra oli
keskimaarin 39 €/kk. Ldhes 90 % taloyhtididen py-
sakdintipaikoista oli varattu ja nimetty tietyn asun-
non kayttoon.

Mitka seuraavista pysakéinnin kehittamistoimista sopisi parhiten taloyhtioonne?

Sahkoauton latauspaikkoja

Enemman pysakaintipaikkoja taloyhtion vieraille

Enemman pysakaintipaikkoja taloyhtion asukkaille

Jokin muu, mika

Lisaa pyorien pysakointipaikkoja

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttod

Vahemman pysakointipaikkoja ja tilan osoittaminen muuhun kayttéon
Pysakointipaikkojen nimeamattomyys

Pysakdintipaikka yhteiskdyttéautolle
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Kuva 14 Taloyhtididen pysdkdinnin kehittdmistoimenpiteiden térkeys taloyhtiékyselyn vastausten perusteella.



Kiinteistojen liiketiloissa toimivilta yrityksilta saa-
tiin yhteensa 25 vastausta eri toimialoilta. Mukana
oli kattavasti erilaisia vahittdiskaupan ja palvelu-
alojen yrityksia seka yhdistyksia.

Vastausten perusteella suurin  osa asiakas-
pysakoinnistda tapahtuu kadunvarsilla ja yleisissa
pysakointilaitoksissa (kuva 15). Kuvassa 15 kohta
”Jotenkin muuten, miten?” lukeutui myds useim-
miten tdhan kategoriaan. Kiinteistdjen tydnteki-
joista 29 %:lle oli osoitettu pysdkodintipaikka kiin-
teistolta, ja osalle paikka on vuokrattu tai ostettu
muualta. Arviolta puolella vastanneista tyonteki-
joista ei ollut osoitettua pysakdintipaikkaa tydnan-
tajan puolesta.

Kaiken kaikkiaan henkilékunnan pysakoéinnin arvi-
oitiin toimivan keskustassa hyvin. Kyselyissa kavi
kuitenkin ilmi, ettd pysdkodintipaikan puuttuminen
aiheutti myos turhaa paikan etsimista alueella tai
auton jattamista keskusta-alueen reunalle tyopai-
van ajaksi. Pysakaointilaitosten kuukausimaksua pi-
dettiin korkeana, kun myds maksuttomia paikkoja
on mahdollista |16ytaa.

Miten pysdkointi on jarjestetty kiiteistossd, jonka
liiketilassa toimitte? N=25
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Liiketilan asiakkaat/tyéntekijat voivat
kayttaa kadunvarsipaikkoja

Pysakointipaikat yleisessa
pysakaintilaitoksessa

Taloyhtiossa on erikseen osoitettu
pysakaintipaikat liiketilan
asiakkaille/tyontekijille

Liiketilan asiakkaat/tyéntekijat voivat
kayttaa taloyhtién asukkaiden
paikkoja paivisin

= LI I

Jotenkin muuten, miten?:
pysakaintia ei ole jarjestetty
(asiakkaat ja tyontekijat), vuokrattu
taloyhtiosta tai muualta (tyontekijat)

® asiakkaat ® tyontekijat

Kuva 15 Asiakaspysdkoinnin ja tydntekijiden pysékéinnin jéir-
jestdminen keskustassa.

Yrityksiltda saatujen vastusten mukaan lyhytaikai-
sen pysakoinnin mahdollistavia kadunvarsipaik-
koja on keskusta-alueella liilan vdhan, ja eniten toi-
vottiinkin lisdd pysakdintitilaa asiakkaille (kuva
16). Vastaajien mukaan asiakkaat eivat halua pysa-
koida autoaan pysakaointilaitoksiin lyhyilla asiointi-
kdaynneilla. Aina asiakkaat eivdat myodskaan tieda,
mistd pysakointipaikkoja 16ytyy, joten opasteita
toivottiin kehitettavan ja asiakkaita tulisi entista
enemman kannustaa kayttamaan vieressa olevia
pysakointitaloja.

Miten toivoisitte liiketiloja palvelevaa pysakéintia
kehitettavan?
N=25

Lisda pyorien
pyséakdintipaikkoja
e 7%

Sahkoauton
__latauspaikkoja
Enemman 13%
pysakaintipaikkoja
liiketilan asiakkaille
45 %

Enemmaén
pysakaintipaikkoja
liiketilan \
henkilokunnalle
19%

Kuva 16 Liiketilojen pysdkdinnin kehittdminen.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus
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2.3.3  Kysely rakennusliikkeen edustajille

Lappeenrannassa toimiville rakennusliikkeille 13-
hetettiin oma kysely, jonka kysymykset liittyivat
muun muassa Lappeenrannan keskustassa kay-
tossa olevaan pysdkointinormiin. Kyselyyn saatiin
viisi vastausta.

Rakennusliikkeiden edustajien mukaan Lappeen-
rannassa on tiukemmat normit kuin muissa saman
kokoluokan kaupungeissa (muun muassa Kouvola,
Mikkeli, Lahti ja Joensuu). Lahiseudun kaupun-
geissa normeissa todettiin olevan myds enemman
joustoa. Lappeenrannan pysakoéintinormin katsot-
tiin tuottavan nykyiselldan liikaa pysakointipaik-
koja ja hankaloittavan nykyisin kohteiden kaynnis-
tymistd. Normi koettiin maarittdvan myos liikaa
rakennettavien asuntojen kokoa.

Mitkd huojennusperiaatteet ovat
rakennusliikkeen ja kohteiden toteutumisen
kannalta tarkeita?

o
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w

Yhteiskayttoautot

Pysédkaintipaikkojen vuorottaiskayttd

Olemassa olevien vajaalla kaytolla
olevien pysakaintipaikkojen
hyédyntaminen

Pysédkaintipaikkojen toteuttaminen
yleiseen pysékaintilaitokseen

Pysakaintipaikkojen toteuttaminen
keskitetysti yksityiseen
pysdkaintilaitokseen

Pysédkointipaikkojen avaaminen
kohteen ulkopuolisille kayttgjille

Pysédkointipaikkojen toteuttaminen
nimeamattémina

Pyorapysakointipaikkojen
korkeatasoinen toteutus

Liikkumispalveluiden tukeminen

Kuva 17 Rakentamisliikkeiden térkeiksi kokemat pysdkéinti-
normin huojennuspariaatteet.

Rakennusliikkeiden edustajien sopivaksi kokema
asumisen pysakointinormi ydinkeskustassa vaih-
teli valilla 1 ap / 100-200 k-m? ollen keskimaérin
1 ap / 154 k-m?. Keskusta-alueella ydinkeskustan
ulkopuolella vaihteluvéli oli 1 ap / 90-200 k-m? ol-
len keskim&arin 1 ap / 136 k-m?. Pysakdintipaikka-
tarpeen katsottiin olevan ydinkeskustan alueella
huomattavasti pienempi kuin hieman ydinkeskus-
tan ulkopuolella. Ydinkeskustan kohteisiin muut-
tavat asukkaat ovat useammin autottomia kuin
muualla Lappeenrannassa, ja heitd on muuttajien
joukossa yha enemman.

Rakennusliikkeiden mukaan autopaikan tulisi si-
jaita asuinkerrostalokohteissa mielellddan omalla
tontilla, silla sijainti voidaan nahda ostotilanteessa
kynnyskysymyksena. Pysakoinnin sijaitessa keski-
tetyssa pysakointilaitoksessa hyvaksyttavana ka-
velyetdisyytena asumiskohteista vastaajat pitivat
maksimissaan 100 metria (3 vastaajaa), 200 metria
(1 vastaaja) ja 400 metria (1 vastaaja). Rakennus-
valvonnan hyvdaksyma enimmaismatka velvoite-
paikalle on 200 metria.

Toteutuneissa kohteissa paikkoja on jaanyt myy-
mattad ja kustannus nakyy rakennusliikkeen ta-
seessa pitkdan. Erityisesti ydinkeskustassa pysa-
kointipaikkatarpeen katsottiin olevan nykynormia
selvasti vahaisempi. Jatkossa kysynnan katsottiin
pienenevan edelleen esimerkiksi yhteiskdyttdau-
tojen yleistymisen myota.

Tarkeimpind huojennusperiaatteina pidettiin, yh-
teiskdyttdoautoja, pysakointipaikkojen vuorottais-
kayttda, vajaalla kaytolla olevien pysakointipaik-
kojen hyodyntamista seka pysakointipaikkojen to-
teuttamista yleiseen pysakointilaitokseen (kuva
17).



3 NYKYISET PYSAKOINTINORMIT
JANIIDEN TOIMIVUUS

3.1 Kaavanmukainen pysakointinormi

Pysakointinormit on esitetty muodossa autopaik-
kaa per kerrosnelidmetri (ap/k-m?) tai autopaik-
kaa per asunto (ap/as). Tassa on tarkasteltu vuo-
den 2018 tilannetta.

Kuvassa 18 on Lappeenrannan keskusta-alueen
asuintilojen pysakoéintinormit, jotka on esitetty
voimassa olevissa asemakaavoissa. Yleisin Lap-
peenrannan keskusta-alueella kaytossa oleva asu-
misen normi on ollut 1 ap / 75 k-m?, jota on kay-
tetty kaavoissa viime vuosina. Asumisen normina
on kaytetty vaihtelevasti myds 1 ap / 80-100 k-m?.

Asuminen
ei normitietoa

ei asumisen normia

12ap

1-15aplas 3

1 ap/75 (60) k-m2 ] =
1.ap/80-85 k-m2 H

1ap/90 k-m2

S I 1 2p1100 k-m2

Kuva 18 Asuinrakennusten pysdkdintinormit, yksi autopaikka
75-100 k-m?:d kohti.

Kuvassa 19 on esitetty vastaavasti voimassa ole-
vien asemakaavojen mukaiset pysakoéintinormit
liike- ja toimistotiloille, joita on sovellettu uudem-
missa kaavoissa. Yleisin liike- ja toimistotiloille
kaavassa kdytetty normi Lappeenrannan keskus-
tassa on ollut 1 ap /60 k-m?2. Normia 1 ap / 45 k-m?
on kaytetty lahinna asuinkortteleissa, joissa liiketi-
loja on vain vahan tai ei lainkaan.

Muita keskusta-alueella kaytettyja pysakadinti-
normeja on esitetty taulukossa 2.
Taulukko 2 Erilaisten toimintojen pysékéintinormeja Lappeen-

rannan keskustassa.
Toiminta Kerrosneliét, k-m2/1 ap

Ravintola- ja kokoontumistila 1/70ja 1/90
Palveluasuminen 1/180
Hotellitoiminta 1/70, 1/90 tai
1/1,5 hotellihuone

Yleishyodylliseen toimintaan
tarkoitettu opiskelija- ja
nuorisoasuminen

Sosiaali- ja

vapaa-aikatilat

1/150 ja 1/180

1/100

iy 7

Liike- ja toimistotilojen pysakdintinormi
[ ‘ei liike- ja toimistotilojen normia

1 ap/45 k-m2

1 apfeo k-m2 =

1 ap/75 k-m2 e
00 1 ap/80 k-m2

Kuva 19 Liike- ja toimistotilojen pysékéintinormit, yksi auto-
paikka 45-80 k-m2:d kohti.



3.2 Toteutuneiden pysakdintipaikkojen
maaran ja nykynormin vertailu

Taloyhtidille suunnatun kyselyn avulla saatiin tie-
toon kiinteistdjen pysakdintipaikkojen maara 63
%:sta tarkastelualueen kiinteistoista (kuva 20). Ta-
man lisdksi 26 %:ssa kiinteistoista paikkamaaraa
oli mahdollista arvioida ilmakuvien (dronekuvaus)
ja Google Maps -karttapalvelun avulla. Joistakin
kohteista tehtiin lisaksi paikkamaaralaskentoja
maastossa. Arvioidusta paikkamaarasta puuttuvat
mahdolliset pysakointilaitoksiin sijoitetut kiinteis-
tojen pysakointipaikat. Paikkamaaraa ei saatu tie-
toon 12 %:ssa kiinteistoista.

Pysakointipaikkatiedon avulla johdettiin kiinteis-
tojen laskennallinen pysékdintinormi, eli toteutu-
neeseen rakennusoikeuteen ja pysakdintipaikka-
maardan perustuva kerrosnelididen suhde yhta

Pyséakointipaikkojen maara

taloyhtiolta saatu lukumaara 7
B arvio WG
I i tietoa

e

Do N X, € Openstrestilap (anc) contibutors! CC-BY-SA

Kuva 20 Yksityisten pysdkointipaikkojen mddrd kiinteistdissd
ja tietoldhde, johon paikkamddrd perustuu.

autopaikkaa kohden (kuva 21). Koska laskennassa
kaytettiin osin pysakdintipaikkamaaran arviota,
myos laskennallinen normi on nailta osin arvio.

Tarkastelu osoittaa, ettd asemakaavan mukainen
pysadkdintinormi toteutuu vain pienessa osassa
kiinteistdja. Monet ovat vanhoja kiinteist6ja, ja
kaavanmukainen paikkamaara realisoituu vasta
uuden rakennushankkeen myo6ta.

L llinen pysék

I shintaan 1.ap /75 k-m2

B 1 ap/ 75-99 k-m2

I 1.ap/100-109 k-m2
1ap/110-119 k-m2

| 1ap/120-159 k-m2

< I 1 ap / 160 k-m2 tai vahemman
I &i autopaikkoja

| Eitietoa

Kuva 21 Laskennallinen pysdkéintinormi (1 ap / x k-m?2), eli
kiinteistén toteutunut rakennusoikeus jaettuna toteutuneella

pysdkdintipaikkojen mddrdlld.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus



Kiinteistot luokiteltiin asemakaavan maankaytto-
luokituksen perusteella asuinkiinteistoihin ja kiin-
teistdihin, joissa maankadyttd oli pdaosin jotain
muuta. Laskennalliset normit talla jaottelulla on
esitetty taulukossa 3. Keskiarvoon ei ole otettu
mukaan niita kiinteist6ja, joissa autopaikkoja ei ol-
lut lainkaan, tai arvioon perustuva luku poikkesi
huomattavasti keskimaaraisestd. Toteutunut au-
topaikkamaara asuinkiinteistoissa Lappeenrannan
ydinkeskustassa alueella A on 1 ap / 122 k-m? ja
asuinkiinteistépainotteisella alueella B 1 ap / 105
k-m?2.

Taulukko 3 Laskennallisten pysékéintinormien keskiarvot tar-
kastelualueilla A ja B.

Alue A AlueB
(1ap/xk-m2) (1ap/xk-m2)

Keskiarvo 129 m

Asuinkiinteistot 122 105

Liiketilat, yleiset tilat, ym. 146 172
Ero Py i 'miin

Normimaaraysta enemman paikkoja
0-24 k-m2 normiylitys

25-49 k-m2 nommiylitys >
I 50-99 k-m2 normiylitys
I 110; yli 100 k-m2 normiylitys
Il Rakentamaton tontti
[ IEitietoa

- $€ Openstrestilap (anc) contibutors! CC-BY-SA

Kuva 22 Toteutuneen paikkamddrdn ero kaavan pysékéinti-
normiin.

Laskennallinen normi on tdssa ns. yleisnormi, joka
pitda suhteuttaa maankayttoon ja asemakaavassa
esitettyihin normeihin. Useissa kiinteistOissa on
sekd asumista etta liiketiloja, jolloin kdytanndssa
esimerkiksi 4/5:een kerrosnelioita kaytetaan asu-
misen normia (yleisimmin Lappeenrannan keskus-
tassa 1 ap / 75 k-m?) ja 1/5:een liiketilojen normia
(1ap/ 60 k-m?). Talldin kiinteistdn keskimaardinen
autopaikkatarve olisi 1 ap / 72 k-m2.

Laskennallisia normeja verrattiin lopuksi kiinteis-
ton nykyiseen normiin, joka valittiin kiinteiston
paaasiallisen maankayton mukaan. Kuvassa 22 on
esitetty suuntaa antava normierotus (= laskennal-
linen normi—kaavanmukainen normi). Kaavanmu-
kaisena normina kaytettiin |lahtokohtaisesti asumi-
sen normia. Selvasti liikekiinteistoiksi ym. lukeutu-
vien kiinteistdjen kohdalla on kaytetty niille toi-
minnoille maarattya normia. Liiketiloja sisaltavien
asuinkiinteistdjen osalta pysakointipaikkoja pitaisi
ndin todellisuudessa olla hieman enemman.



3.3 Paikkojen riittavyys taloyhtidissa

Taloyhtion edustajilta tiedusteltiin kyselyssa kiin-
teiston nykyisten pysdkdintipaikkojen riittavyytta
ja pysékointipaikkaa jonottavien maaraa (kuva
23).

Paikkojen riittdmattomyys tarkoittaa eri kiinteis-
toissa eri asiaa, paikoista saattoi olla joko krooni-
nen pula, tai paikat saattoivat olla hetkittain kaikki
varattuja. Osasta kiinteistoista saatiin tietdd myos
paikkaa jonottavien maara. Kaikissa kiinteistdissa
paikkaa ei ole mahdollista jonottaa, silld pysakoéin-
tipaikat on myyty erikseen osakkeina.

Paikkojen riittavyyttd koskeva tieto yhdistettiin
kiinteiston laskennalliseen pysakdintinormiin ja
laskettiin ndin laskennallisen normin keskiarvot
erikseen kohteille, joissa paikkoja koettiin olevan
riittavasti ja lilan vahan.

Paikkojen riittavyys

Paikkoja on riittavasti
B Paikkoja ei ole riittavasti
( Ei tietoa
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Kuva 23 Koettu pysdkointipaikkojen riittdvyys taloyhtidissd.

AsuinkiinteistOissd, joissa pysakdintipaikkojen
maara koettiin riittavana, laskennallinen normi oli
1 ap / 110 k-m? (alue A) ja 1 ap / 96 k-m? (alue B)
(taulukko 4). Luvut ovat alle laskennallisen normin
keskiarvon, mutta korkeampia kuin kaavanmukai-
nen asumisen normi alueella (1 ap / 75 k-m2).

Asuinkiinteistoissa, joissa pysakointipaikkojen
maaran katsottiin olevan riittamaton, laskennalli-
nen normiolilap/130k-m2 (alueA)jalap/151
k-m2 (alue B).

Alue A AlueB
(1ap/xk-m2) (1ap/xk-m2)

ASUINKIINTEISTOT

Paikat riittavat 10 (21) 96 (29)
Paikat eivat riita 130 (31) 151 (15)
LIKEKIINTEISTOT YM.

Paikat riittavat 102 (7)

Paikat eivatriita 106 (8)

Taulukko 4 Laskennallinen pysékéintinormin keskiarvo kiin-
teistéissd pysdkointipaikkojen koetun riittdvyyden mukaan.
Sulkuihin on merkattu taloyhtiéiltd saatujen vastausten
mddrd kussakin vaihtoehdossa.

Liiketiloja ym. maankayttdluokkia sisaltavista koh-
teista ei saatu luotettavaa keskiarvoa alueelta B
vahaisen vastausmaaran vuoksi. Alueen A tulos ei
kuvaa yhta vahvasti paikkojen riittavyyden ja auto-
paikkojen seka kerrosnelididen suhdetta. Tama
johtuu todennakdisesti siita, etta tilojen kayttotar-
koitus ja asiakasmaara vaihtelevat paljon, ja siten
myos pysakointipaikkojen maaran tarve. Liiketilo-
jen kohdalla on voitu myods merkita paikkojen
maara riittamattomaksi asiakaspysakoinnin nako-
kulmasta, jolloin on voitu kdytdnnossa tarkoittaa
kadunvarsipysakointia kiinteistoén oman pysakdin-
nin sijaan.



4 PYSAKOINTINORMIT MUULLA
JA PYSAKOINTITARVE TULEVAI-
SUUDESSA

4.1 Vertailu muihin kaupunkeihin

TyOssa tarkasteltiin kdytdssa olevia pysakdinti-
normeja sekd Lappeenrannan kanssa saman koko-
luokan  verrokkikaupungeissa  (Hameenlinna,
Vaasa, Rovaniemi, Joensuu ja Kouvola) ettd suu-
remmissa kaupungeissa (taulukko 5 ja kuva 24).

Pysakointinormeja on paivitetty viime aikoina
useissa kaupungeissa niin, etta vaadittavaa paik-
kamaaraa on vahennetty ja erilaisia huojennuspe-
riaatteita lisatty.

Verrokkikaupungeissa asumisen pysakoéintinormi
oli keskusta-alueella tai vyohykkeellisen normin
keskeisimmalla vyohykkeelld keskimaariin 110 k-
m? ja suuremmissa kaupungeissa 160 k-m?. Toteu-
tuvaan normiin vaikuttaa kuitenkin myos kaytossa
olevan huojennuksen suuruus, joka vaihteli kau-
pungeissa valilla 0-30 %.

Taulukko 5 Asumisen pysékdintinormit Lappeenrannassa ja vertailukaupungeissa.

Vikiluku 2017 Maksimietdisyys e .
SRR ] Vanha normi (ap/k-m2) | Uusi normi (ap/k-m2) pysakainti- HSIRERS R
(keskustaajama) d vuodelta
laitoksesta

Lappeenranta 73 000 (56 000} 1/75 (80, 90, 100}

Himeenlinna | 68 000 (50 000) 1/100 1/120
Vaasa 67 000 (68 000) 1/85 1/100
Rovaniemi 62 000 (53 000) 1/80 tai 1/100 1/120
loensuu | 76 000 (68 000) 1/100
Kouvola 4000 (48 000) 1/100-120

Esimerkkeji suuremmista kaupungeista:

kaupallinen ydinvydhyke lap/2as
(1 ap/150 k-m2)
keskustavydhyke 2apf3as
Kuopio 118 000 (89 000) [L=p/120kem2]
asumisen keskusta 1/210
pys&k8intinormin 1/180
tiivistdmisvydhyke
Oulu 202 000 (200 400)
1/170
Jyviskyla 140 000 (123 000}
1/400
Lahti 120 000 (119 000) 1/110
Keskustan k&velyvydhyke 1/150
Jos etdisyys tontin keskel-
tali tiets alle 400
Tampere 232 000 (334 000) t3 linnuntieta alle m e

raitiotiepysékin keskelle
tai juna-asemalle

osa kaavoista mahdollistaa huojennuksen: pysikdintilaitoksessa
-30 %

300 m

K&ytéssé vapaaksiostomahdollisuus, jossa yleiseen

pysakdintilaitokseen sijoitettavien autopaikkojen masrasts saa

-20 % vihennyksen vuorottaiskayttddn perustuen (ei nimettyja

autopaikkoja). K&ytdssé on asukas- ja yrityspysaksintitunnuksen 300 m
ostomahdollisuus rajatulla keskusta-alueella, missd pulaa

pysékdintipaikoista. Paikat eivit korvaa velvoitepaikkoja. Luvan

piiriss& on 30 % kadunvarsipaikoista.

Kun autopaikkoja vapaaksioston kautta sijoitetaan yleiseen

350
pysékdintilaitokseen, mitoitusalennuksena kdytet4n -20 %. m

Maksimijousto omalla tontilla tai pysdkaintilaitoksessa -25 %.
Joustoa normiin saa seuraavista: laadukas pydripys&kdinti,
keskitetty pysékéintilaitos, nime&mattémat paikat,
yhteiskdyttdautot, autottomuus.

Mitoituksena 1/110 ap/k-m2 pysikéintilaitokseen sijoitettuna

60 % ma&ritty tontille, 40 % sallitaan sijoittaa pysaksintilaitoksiin
tai muille pys&kdintialueille

200-300m

2016/2019

2018

2016

2012

2016

Maksimietdisyys et
Kaupunkivydhyke Uusi normi (ap/k-m2) pysakdinti- delt
laitoksesta S

enimmdiskevennys -30%

enimmdiskevennys -20 %

300 m

Joustoa normiin saa seuraavista: laadukas pydripys&kainti,
keskitetty pysékéintilaitos, nimedmatiomat paikat,
yhteiskdyttdautot: -10 - 30 %. Keskusta-alueella
pysakdintitunnusjirjestelm&.

TiivistamisvyShyke kannustaa tiivistamaan kaupunkirakennetta
tarjoamalla mahdollisuuden edullisempiin pysdkainnin
toteutuskustannuksiin ja edelleen asuntojen hintatasoon.

Joustoa normiin saa seuraavista: laadukas pydrapys&kdinti,
keskitetty pysékdintilaitos, nimedmé&ttémat
paikat/vuorottaispysgkdinti, yhteiskayttdautot, autottomuus:

5-30 %. Velvoiteautopaikkoja tulee toteuttaa: 400 m

* vuokratalokohteessa vihint&sn 60 % perusnormista

* muissa kohteissa vBhintd&n 75 % perusnormista

omalla tontilla

pysakdintilaitoksessa

enimmdisvihennys -30 % 300 m
Joustava pys&kéintinormi: autopaikkoja tulee toteuttaa

lukum&araltéan 70 % ja enintddn 120 %. Joustoa voidaan soveltaa

muun muassa seuraavia tekijditd huomioiden: Pysdkéintipaikkojen 300 m
kdytdn tehostaminen, yhteiskayttdautot ja pysdksintipaikkojen

sjoittaminen yleisiin pyséksintilaitoksiin.

Lappeenrannan keskusta-alueen
pysakointiselvitys ja pysakdintinormisuositus
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2000 >

2018

2018

2020

2016/2019
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Lappeenranta ja
vakiluvultaan vastaavat
kaupungit

Kuopio, kaupalllinen
ydinvydhyke

Kuopio, keskustavydhyke

Oulu, asumisen keskusta

Oulu, tiivistamisvydhyke

Jyvaskyla

Lahti

Tampere, keskustan
kavelyvy6hyke
Tampere, raitiotiepysakin
tai juna-aseman lahella

s 195
s
s 273
%0 234

Vakiluvultaan suuremmat
kaupungit

KA, ryhmE 2 e — 18 s 226
Mediaani, ryhma 2 T m— 100 s 208

M pysakointinormi M pysakointinormi maksimijoustolla M vanha normi

Kuva 24 Asumisen pysdkdintinormit ja normin jousto vertailukaupungeissa.

Lappeenrannan keskusta-alueen
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4.2 Pysdkointipaikkojen tarve tulevaisuu-
dessa

Lilkenteen toimintaymparistdssda on ennustettu
tapahtuvan runsaasti erilaisia muutoksia, jotka
voivat vaikuttaa tulevaisuudessa merkittavasti au-
ton omistukseen ja kayttoon seka siten pysakoin-
tipaikkamaaran tarpeeseen. Pysdkoinnin muu-
tostrendeista on tunnistettu seuraavat kaksitoista
(kuva 12): kaupungistumisen voimakas kasvu, il-
mastonmuutoksen hillinta, digitalisoituminen, liik-
kumisen uudet toimintamallit. liikenteen asteittai-
nen automatisoituminen, kayttajalahtoisen ajatte-
lun yleistyminen, sahkoautojen yleistyminen, loT
ja Big Data, ympdristotietoisuuden kasvu, pysa-
kéinnin/tilan kdyton tehostaminen, jakamistalou-
den kasvu seka uusien sukupolvien muuttuvat tar-
peet. Naille ilmidille on yhteistd se, ettd niiden
myo6ta nykymuotoinen pysakdintipaikkatarve tu-
lee tulevaisuudessa varsin todennakdisesti piene-
nemaan.

Mahdollinen muutos pysakdintipaikkatarpeessa
tulevaisuudessa on hyva tiedostaa, ja siihen on
hyva jollain tasolla jo varautua. Pysakointiin tule-
vat vaikuttamaan todenndkoisesti ainakin ihmis-
ten liikkumiskayttaytymismuutokset, siirtyminen
jakamistalouteen, erilaiset liikkkumisen digitaaliset
palvelut (esimerkiksi liikkkuminen palveluna eli
MaaS), kaupungistuminen ja automaattiset ajo-
neuvot. Toimistojen ja liiketilojen pysakointipaik-

P

. Q
i

Ilimastonmuutoksen
hillinta

Kaupungistumisen
voimakas kasvu

Liikenteen asteittainen me—

Uudet liikkumisen S s
toimintamallit automatisoituminen Kayttajalahtdinen ajattelu

yleistyy

katarpeeseen vaikuttaa lisdaksi muutokset tyonte-
ossa (etdtyo), verkkokaupassa ja jakelulogistii-
kassa. Joustava pysakdintinormi ja muuntuvat py-
sakdintiratkaisut ovat hyvia keinoja varautua mah-
dolliseen muutokseen. llmididen ja muutosvoi-
mien kehittymista tulee seurata. Pysdkointinormin
ja -ratkaisujen joustavuudella voidaan varautua
tulevaisuuden muutoksiin.

Vuonna 2020 alkanut koronapandemia on vaikut-
tanut merkittavasti etatdiden lisdantymiseen. Yle
on teettanyt Taloustutkimuksella kyselyn, jonka
mukaan noin puolet maan yli miljoonasta etatyota
tekevasta haluaa ja pystyy tekemaan tyonsa etana

myo0s jatkossa. Pysdkdintitarve voi tdman seurauk-
sena kasvaa kotona ja vastaavasti vahentya tyo-
paikoilla.

Uusien sukupolvien
muuttuvat tarpeet

Jakamistalouden
kasvu

Pysaksinnin
tehostammen

Vmpanstonetonsuuden
Sahkoautojen yleistyminen loT ja Big Data kasvu

Kuva 25 Pysdkdinnin muutostrendit (Vaismaa, K., Karhula, K., Huhta, R., Lahtinen, T., Gruzdaitis, L., Bdckstrém, J. & Jaakola, H.

(2019). Pysdkéinti 2.0. WSP Finland Oy).



Kuvassa 26 on esitetty joitakin asumisen pysakoin-
tipaikkamaaraan ja -tarpeeseen vaikuttavia teki-
joita sekd asiantuntija-arvioita vaikutusten suu-
ruudesta. Kuvassa on esitetty, kuinka paljon auto-
paikkatarve enimmilldaan voisi vaheta, jos kaikki
esitetyt tapahtumat toteutuisivat. Skenaariopuu
on laadittu MAL-verkoston ja HSL:n tilaamassa Uu-
det pysakadintiratkaisut osana alykasta liikennejar-
jestelmaa -tyossa, jossa on selvitetty liikenteen ja
lilkkkumisen murroksen vaikutuksia pysdkointipaik-
katarpeeseen seka ratkaisuja, joilla muutokseen
voidaan varautua.

Pysakointipaikkojen skenaariopuu

-10%
Kokonais-
Kylla muutos
Kylla Qvatko uudet
likennepalvelut
lyéneet 18pi?
-25 % .
Kylla Ovatko o ks
20 % .. autoilun ja % Kutsujoukkoliikenne Kokonais-
= ° Kylla Onk(_) p_yorallyn pysakdinnin < Automaattiajoneuvot muutos
suosio jatkanut kustannukset % Yhteiskayttdautot
Onko alueella kasvuaan ? -
B monipuolinen kasvaneet
Kylia kaupunki-
Onko kyseessa rakenne?

tiivis asuinalue ja
joukkoliikenteen
solmupiste?
Onko alueella
monipuolinen
kaupunki-

rakenne?
Onko pyorailyn +59%
suosio jatkanut
kasvuaan ?
Ei Ovatko
autoilun ja
Ei  pyséakdinnin Ovatko uudet
kustannukset likennepalvelut

kasvaneet? Ei ly6neet Iapi?

< Maas
< Kutsujoukkoliikenne

Muutok ioit <+ Automaattiajoneuvot
20 % uutoksen arvioitu % Yhteiskayttoautot
enimmaismaara 2030

Kuva 26 Asumisen pysdkéinnin skenaariopuu (laadittu osana MAL-verkoston ja HSL:n tilaamaa Uudet pysékdintiratkaisut osana dly-
kdstd liikennejdrjestelmdd -hanketta).

Ei

Kokonais-
muutos

Ei
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5 PYSAKOINTINORMISUQSITUS

5.1 Suositus asumisen uudeksi pysakdin-
tinormiksi

Lappeenrannan keskusta-alueen uusi pysakointi-
normi on maaritetty kerrosneliometripohjaisena.
Ehdotus uudeksi asumisen pysakdintipaikkanor-
miksi on 1 ap/ 100 k-m?2,

Nykyisin on jo kaytetty 30 % huojennusta, mikali
autopaikat osoitetaan yleiseen (kaupungin omis-
tamaan/hallinnoimaan) pysékointilaitokseen va-
paaksiostoperiaatteella. Tama huojennus ehdote-
taan sisallytettavaksi pysakointinormiin myos jat-
kossa. Huojennuksen jalkeen autopaikkamaara
vastaa normia 1 ap / 130 k-m?2.

Lisdksi taloyhtioon toteutettavasta yhteiskaytto-
autopalvelusta on mahdollista saada huojennusta
pysakdintipaikkamaadrdaan seuraavasti: enintaan 5
autopaikkaa / yhteiskdyttdauto ja enintddn 25 %
kokonaisautopaikkamaarasta. Yhteiskadyttdéauto-
paikkojen tulee sijoittua tontille.

Pysakointipaikkojen toteutuksessa tulee pyrkia
paikkojen nimeamattomyyteen ja vuorottaiskayt-
téon. Jos autopaikkoja sijoitetaan nimedamatto-
mina laheiseen kaupungin omistamaan tai hallin-
noimaan pysakointilaitokseen, voidaan niiden
madraa siltd osin vdahentda 30 %. Nimedmatto-
myys toteutuu jo nykyisin Williparkin pysakointi-
laitoksissa.

Ehdotettua pysakointipaikkanormisuositusta
puoltavat seuraavat havainnot:

e pysakointipaikkojen kuormitusasteet ha-
vaittiin vuoden 2018 laskennoissa varsin
alhaisiksi ja keskusta-alueella on runsaasti
vajaalla kaytolla olevaa pysakointikapasi-
teettia

e havainnot taloyhtididen pysakdintipaikko-
jen riittdvyydesta tukee nykyista tiukem-
paa pysakodintinormia

e liikenteen murros vaikuttaa pysakointi-
paikkojen tarpeeseen tulevaisuudessa

e kehityssuuntaa vastaa myos muissa kau-
pungeissa tehtyja normipaivityksia

Asumisen pyorapysakdintinormiksi ehdotetaan 1
pp/ 40 k-m2. Py6rapysdkdinnissd maaran lisaksi
laatu on keskeinen tekija. Puolet pyodrdpaikoista
on toteutettava sdalta suojattuun ja lukittuun ti-
laan. Loput pyorapaikat tulee varustaa runkolukit-
tavilla telineilla. Pyorapaikat on sijoitettava esteet-
tomasti saavutettaviksi, optimaalisesti sisdan-
kdyntien tuntumaan ja sujuvien kulkureittien var-
relle. Pyorapysakaointi tulee toteuttaa laadukkaasti
ja pyorapaikkaa kohden on varattava riittavasti ti-
laa (esimerkiksi RT-korttien suositusta noudat-
taen).

5.2 Suositus toimisto- ja liiketilojen uu-
deksi pysakointinormiksi

Lappeenrannan keskusta-alueen uusi pysakointi-
normisuositus on maaritetty kerrosneliometripoh-
jaisena. Ehdotus uudeksi toimisto- ja liiketilojen
pysakointipaikkanormiksi on 1 ap / 90 k-m?2. Toi-
mistojen osalta tulee etsid pysakointiratkaisuja,
jotka lisdavat pysakointipaikkojen vuorottaiskayt-
t6a asumisen kanssa.

Ehdotettua pysakointipaikkanormisuositusta
puoltavat seuraavat havainnot:

e pysakointipaikkojen kuormitusasteet ha-
vaittiin vuoden 2018 laskennoissa varsin
alhaisiksi ja keskusta-alueella on runsaasti
vajaalla kaytolla olevaa pysakointikapasi-
teettia

e liikenteen murros vaikuttaa pysakointi-
paikkojen tarpeeseen tulevaisuudessa

e kehityssuuntaa vastaa myds muissa kau-
pungeissa tehtyja normipaivityksia

Toimisto- ja liiketilojen yhteyteen tulee toteuttaa
riittavasti pyorapysakointia seka tyontekijoiden
etta asiakkaiden tarpeisiin.

5.3 Suositus muiden toimintojen pysa-
kdintinormiksi

Myo6s muiden toimintojen osalta Lappeenrannan
keskusta-alueen uusi pysakoéintinormisuositus on
madaritetty kerrosneliémetripohjaisena. Ehdotuk-
set uusiksi pysakointipaikkanormeiksi on esitetty
taulukossa 6.



Taulukko 6. Muiden toimintojen pysdkéintinormisuoritus.

Toiminto Ehdotus uudeksi
pysakointipaikka-
normiksi

Hotellitoiminta* 1ap/ 250 k-m?

Ravintolatilat 1ap/90k-m?

Palveluasuminen 1ap/ 180 k-m?2.

Yleishyddylliseen toimin- | 1 ap / 180 k-m?
taan tarkoitettu opiske-
lija- ja nuorisoasuminen

*) Sisdltdd hotellin kdytdssé olevat ravintola-,
keittié-, kokous- ja aulatilat

Edelld esitettyja muiden toimintojen pysakdinti-
normeja on kaytetty ydinkeskustan uusimmissa
asemakaavoissa.

5.4  Suojelukohteet

Edella esitettyja pysakointinormeja ei sovelleta
tdysmadraisesti suojelukohteisiin, vaan suojelta-
vien rakennusten pysakoéintinormit maaritelldan
asemakaavoissa tapauskohtaisesti. Talloin ote-
taan huomioon muun muassa pysakaointiin kaytet-
tavissa oleva tila ja tontin muut olosuhteet seka
rakennettuun kulttuuriymparistoon liittyvat arvot.
Pysakointinormin mukaisten pysakointipaikkojen
toteuttaminen taysimaardisena voisi esimerkiksi
edellyttdd maanalaisen pysakéinnin toteutta-
mista, mika olisi erittdin kallista, ellei jopa mahdo-
tonta.

Periaatteena on, ettd suojelurakennusten kiinteis-
toilta edellytetdaan aina pysakoinnin jarjestamista
mahdollisuuksien mukaan. Minimitaso on vahin-
tdan 3 ap/ 1000 krs-m? eli 1 ap/ 333 krs-m?2.

Pysakointipaikkavelvoitetta voidaan keventaa
tasta, jos:

- Tontin piha-alue on osa kulttuurihistorial-
lisesti merkittavaa miljoota eika paikkoja
ole mahdollista sijoittaa tontin alueelle ja

- Kiinteistd on padosin muussa, kuin asuin-
kaytossa ja

- Suojelurakennuksen yhteyteen ei tule uu-
disrakentamista, jonka yhteyteen auto-
paikkoja voidaan sijoittaa.

Normin keventamisen tarkoitus on edistaa raken-
nussuojelun toteutumista ydinkeskustassa.

5.5 Pysakdintinormin soveltaminen

Autopaikkojen lukumaaraa maariteltdessa ulko-
seindn 250 mm ylittdvaa osaa, kunkin porrashuo-
neen 15 kerros-m? ylittdvaa osaa ja aputilojen seka
autojen sailytykseen rakennetun rakennusosan
kerrosalaa ei tarvitse ottaa huomioon. Porrashuo-
nekadytavat maaritetdan osaksi porrashuonetta.

Edella esitettyja pysakointinormeja sovelletaan
kuvan 27 kartalla eritetylld alueella Lappeenran-
nan keskusta-alueella.
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Kuva 27 Pysdkéintinormin soveltamisalue.

Pysakointipaikkanormeja tullaan soveltamaan kai-
kissa ydinkeskustan tulevissa asemakaavoissa ku-
vaan 27 rajatulla alueella.

Uudet pysakointipaikkanormit voidaan saattaa
voimaan myos vaiheasemakaavalla. Talloin ydin-



keskustan alueelle laaditaan tarvittaessa yksin-
omaan pysakointinormia koskeva asemakaava,
joka hyvaksytdan jo vahvistuneita asemakaavoja
tdydentavana asemakaavana.

5.6 Pysakointinormin seuranta

Esitettyjen pysakointinormien toteutumista tulee
jatkossa seurata ja arvioida, toteutuuko se tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla ja mahdollistaako se kaa-
voitus- ja rakentamishankkeiden toteutumisen
Lappeenrannan keskusta-alueella. Mikali havai-
taan, ettd pysakointinormi ei toimi halutulla ta-
valla, tai ettd se ei ole olosuhteiden muuttumisen
vuoksi enaa ajankohtainen, tulee sen sisalto paivit-
tda. Nyt laadittu normi on vahimmaisnormi, jolla
madritetdaan vahintaan toteutettavien autopaikko-
jen maarat eri alueille. Jatkossa, tarpeen niin vaa-
tiessa, on mahdollista ottaa kdyttéon niin sanottu
maksiminormi, joka maaraa, miten paljon paikkoja
saa enintaan toteuttaa, tai normi, jossa on maari-
tetty vaihteluvali paikkojen vahimmais- ja enim-
maismaaralle.



6 PYSAKOINNIN KEHITTAMISTOI-
MENPITEET

6.1 Karkitoimenpiteet

Tyon aikana on noussut esille useita pysakdinnin
kehittamistoimenpiteita, joilla voidaan tukea Lap-
peenrannan keskustan kehittdmista ja pysakointi-
paikkojen tehokasta kayttoa. Kehittamistoimenpi-
teet on kuvattu alla tarkemmin.

Pysakoinnin maksullisuusalueen ja aikarajoitusten
tarkistaminen

Pysakoinnin maksullisuuden periaatteiden olisi
olla yhtendiset keskustan niin, ettd kaikki yleinen
pysakointi alueella A on maksullista (kuva 26). Tu-
levaisuudessa maksullisuusalueen laajentamista
tulee myos tarkastella, silla pysakoinnin maksulli-
suus siirtaa painetta alueen ulkopuolelle.

B vaksuliinen
Maksullinen kesalla
Aikarajoitus

Ei rajoituksia

Asuin-ja yksityinen pysaksinti

N

A

Kuva 28 Pysdkéinnin maksullisuus- ja aikarajoitukset nykyti-
lanteessa sekd ehdotetut yhtendiset rajoitusalueet A ja B.

Pysakoinnin aikarajoitusten tulee tukea pysakoin-
tipaikkojen kayton tehostamista ja lyhytaikaista
asiointipysakointia keskusta-alueen maanpaalli-
silla kadunvarsien ja yleisten alueiden pysakointi-
paikoilla. Pysakodinnin aikarajoitusten tulisi kattaa
koko alue B niin, etta kaikki yleinen pysakdinti on
aikarajoitettua ko. alueella ja painopiste etenkin
lyhytaikaisessa asiointipysdkdinnissa.

Pysadkoinnin hinnoitteluperiaatteet

Pysakoinnin hinnoitteluperiaatteita keskusta-alu-
een yleisessd pysakoinnissa tulee tarkistaa siten,
etta yleiset pysakointilaitokset ovat houkuttelevia
vaihtoehtoja maanpaalliseen pysakdintiin verrat-
tuna. Nadin myos lyhytaikaista asiointipysakointia
saadaan ohjattua pysakaointilaitoksiin.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto

Toiminnoiltaan sekoittunut maankaytté mahdol-
listaa pysakointipaikkojen tehokkaan kayton. Py-
sakointipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttas,
ettad alueella on sopivassa suhteessa erilaisia toi-
mintoja (asuminen, tyopaikat, palvelut), joiden py-
sakointitarve ajoittuu eri vuorokaudenaikoihin.
Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla voidaan
vahentaa pysakointipaikkojen rakentamistarvetta.

Pysdkdinnin opastus- ja informaatio

Autoilijat kaipaavat pysdkdinnista ensisijaisesti
seuraavia tietoja: missa liityntapysakointialueet si-
jaitsevat (myo6s pyorapaikat), mitkad ovat alueiden
aikarajoitukset ja onko pysakointi maksullista,
onko alueilla vapaita paikkoja nyt ja/tai lahitule-
vaisuudessa. Pysakoinnin opastuksella helpote-
taan vapaiden paikkojen I6ytymista, vahennetdan
pysakdintipaikan etsimisesta aiheutuvaa liiken-
netta ja tehostetaan pysakadintipaikkojen kayttoa.
Opastusta ja informaatiota voidaan kehittdd mo-
nella tasolla.

Pyorapysakoinnin kehittaminen

Kaupunkilaisille avoimessa kyselyssa pyora-
pysakoinnin kehittaminen keskusta-alueella. Kes-
kusta-alueella tarvitaan pyorapysakoinnin maaral-
lista ja laadullista kehittamista.



